Blockade in Innsbruck
bremst den MCI-Neubau

Schon lingst sollte eine vorliegende Grundsatzvereinbarung zwischen Stadt
und Land unterzeichnet werden. Doch Bus-Theater zieht alles in die Linge.

Innsbruck - Irgendwie lduft
es ziemlich unrund in der
Landeshauptstadt Innsbruck,
wenn es um die Busparkplétze
im Zusammenhang mit dem
Neubau des Management-
centers Innsbruck geht. Das
Land hat im Vorjahr wegen
einer drohenden Kostenex-
plosion auf 132,5 Mio. Euro
das Vorhaben gestoppt, fiir
den jetzt geplanten Neustart
mit dem wettbewerblichen
Dialog fiir das MCI bendétigt
es auch die Stadt. Zumindest
eine Ubereinkunft dariiber,
dass das Managementcenter
samt Pkw-Tiefgarage ausge-
schrieben werden kann und
es nicht nachtriglich zu un-
vorhergesehenen Verédnde-
rungen kommt. Die Grund-
satzvereinbarung liegt jedoch
aufEis, weil die Stadt noch mit
einer Einigung iiber die kiinf-
tigen Busparkplédtze ringt.

Bis Mitte August mochte
jetzt Blirgermeister Georg
Willi (Griine) die Anmietung
eines rund 4000 Quadratme-
ter groBen Teilbereichs des
Hofgarten-Gértnerei-Areals
auf 15 Jahre und fiir 35 Bus-
se {iber die Bithne bringen.
Doch der Widerstand dage-
gen wird immer gréQer. Nicht
nur ,Fiir Innsbruck von Vi-
zebiirgermeisterin Christine
Oppitz-Plorer oder die FPO
sprechen sich nach wie vor
fiir das alte Projekt einer Bus-
Tiefgarage aus, Innsbrucker
Wirtschaftskreise forcieren
diese Idee ebenfalls. Frei-
tag preschte pikanterweise
der OVP-nahe Management
Club Tirol vor. Die als 6ster-

Bus-Parade am Innsbrucker Fennerareal: Wo die Reisebusse kiinftig stehen sollen, dariiber gibt es seit einem
Jahr heftige Diskussionen in der Landeshauptstadt.

reichweites Netzwerk von
Fiihrungskriften bezeichnete
Organisation sieht eine ,,Bus-
tiefgarage als Chance fiir die
Stadt Innsbruck®. Die Inns-
brucker OVP unterstiitzt hin-
gegen die oberirdische Vari-
ante von BM Willi.

,Uber die touristische Be-
deutung des Busparkplatzes
ist sich wohl jeder im Klaren,
mit der Errichtung einer Bus-
tiefgarage kann die Stadt aber
mehrfach positive Akzente
setzen“, sagt der Obmann
des Management Clubs, Hel-
mut Lutz. Eine Entflechtung
der Zu- und Abfahrten, die
Errichtung eines Zu- und Ab-

ganges direkt zum Hofgarten
oder die Nutzung des Daches
der Tiefgarage seien nur eini-
ge Beispiele dafiir. ,Die Poli-
tik hat auch die Verantwor-
tung, Fakten auf den Tisch zu
legen. Was kostet die Tiefga-
rage? Welche Vor- und Nach-
teile hat sie aufzuweisen? Wie
kann die Tiefgarage ein Start-
schuss fiir das iiberféllige
Verkehrs-Logistikleitsystem
in der Innenstadt sein?“, for-
dert Lutz endlich Antworten
von der Stadtpolitik.
Ahnlich argumentiert
NEOS-Gemeinderdtin Julia
Seidl. Die Biirger hitten ndm-
lich ein Recht auf transparen-
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te Kommunikation zur Hohe
der Kosten fiir die Stadt Inns-
bruck beim MCI-Neubau.
Sie dringt auf eine umfas-
sende Information iiber die
Projektbestandteile und die
damit verbundenen Kosten.
,Die Kostenwahrheit ist den
Biirgern zumutbar, betont
Seidl.

Die Kosten fiir die Bustief-
garage wurden in der Ver-
gangenheit jedoch jenseits
der 20 Millionen Euro be-
ziffert. Fiir die oberirdische
Gestaltung der neuen Bus-
parkplitze rechnet Willi mit
rund zwei Millionen Euro an
Investitionskosten. (pn)



